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' @ Pneumatische, hydraulische oder hydropneumatische Verstelleinrichtung 

Pneumatischa, hydraulische oder hydropneumatische Ver- 
stelleinrichtung mit einem unter Druck stehenden Behalter- 
rohr, das von einem an einer Kolbenstange befestigten 
Kclben in zwei Arbeitsraume unterteilt ist, wobei eine 
Btockiervorrichtung vorgesehen tst, die durch einen In der 
Kolbenstange langs veriaufend nach aii&en gefuhrten Auslo- 
sestoSel auslosbar Ist. Der Auslosastofiel ist uber einen 
• Motor beaufschlagt. wobei zwischen der Antriebswelle des 
Motors und dem AusldsestoBel ein axial bewegliches Ausld- 
saalament angaordnat Ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine pneumatische, 
hydraulische oder hydropncumatische Vcrstelleinrich- 
tung riiit einem untcr Druck stehenden Behilterrobr das 5 
von einem an einer Kolbenstaiige befeistigten Kolben in 
zwei Arbcitsraume unterteilt ist. wobei eine Blockier- 
vorrichtung vorgesehen ist, die durch eirien in der Kol- 
benstange langs verlaufend nach auBen gefOhrten Aus- 
iascstCDeUus16sbarist to 

AuslOsevorrichtungen pneuroatischer. hydropnemna- 
tischcr Oder hydraulischer Vcrstell- und Arretierele^ 
mente werden in blockierbaren Gasdruckfedeni 
far die SitzhOhen- und RQckeolehnenverstellungen von 
StOhlen oder Kopf- und FuBteiivcrstellungen von Bet- 15 
ten bzw. hydraulischen Blockierelementen fflr die Lenk- 
saulenverstellungen von ICraftfahrzeugen yerwendet 
Als Ausl6sevorrichtungen sind dabei mechanische Aus- 
lOsevorrichtungcn vorgesehen. Die Betatigung der me- 
chanischen Ausldsevorrichtungen erfolgt entweder un- 20 
mittelbar an der AuslCsevorrichtung oder durch ein von 
der Auslfiscvorrichtung getrenntes Betatigungselement, 
bci dcra die Bctatigungskraft durch ein Hebelsystem 
und/oder Bowdcnzug Cbertragen wird. 

Derartige AuslOsevorrichtungen sind bereits bekannt, 25 
wobei durch hydraulische Obersetzungen (z.a DE- 
OS 39 34 960) bzw. durch Zuftthrung yon elektrischer 
Energie (z, B. DE-OS 39 13 849) Reduzierungen der Be- 
tfitigungskrafte und -wege auf ein Minimum mSglich ist. 

Nachteilig ist bei derartigen mechanischeh AuslSse- 30 
vom'chtungen, daB die crforderliche Bctatigungskraft 
und/oder der Betfttigungsweg je nach AusfOhrung hohe 
Wcrte annehmen kann. Darflbcr hinaus ist von NachteC. 
dafi bci den mechanischcn AusIOsevorrichtungen zwi- 
schen Betfitigungsmechanismus und AusMJsevorrich- 35 
tung keine zu groQe rSiunlicfae Distanz bcstehen darf, da 
eine zunchmende raumliche Distanz eine Verringerung 
dcs Wirkungsgrades zur Folge hat . 

Dies fahrt wciterWn zu einer Erh5hung der BetSti- 
gungskraft. Als weitercr Nachteil ist bei einer standigeii 40 
AusiCsung (Deblockierung der Verstelleiemente) bei 
hydraulischen und mechanischcn AuslQsesystemen per- 
manent eine Kraft aufzuwenden und bei elektrischen 
Auslfisesystemen ist stfindig eine elektrische Energie zu- 
zufQhrea ■ • 45 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Blockiervorrich- 
tung fOr eine Verstelleinrichtung zu schaffen, bei der 
nach Betatigen des AuslCsestOQels auch ein permanen- 
tes AuslOsen der Blockiervorrichtung ohne weitere 
Energiezufuhr mCglich ist, so 

Zur L6sung dicscr Aufgabc ist erfindungsgemaB vor- 
gesehen, dafl der AusiasestOBel Obcr eihen Motor be- 
^ aufschlagt ist. wobei zwischen der Antriebswelle des 
Motors und dem Ausl6sestaBel ein Austoscelement an- 
geordnetist , " 

Hierbei ist von Vorteil, daB nach Emschalten des Mo- 
tors die Rotationsbewegung der AntriebsweUe des Mo- 
tors durch die Gewindespindel in eine Translationsbe- 
wegung umgewandelt wird. Durch eine ausreichende 
Selbsthemmung des Gewindes der Gewindespindel UBt eo 
sich eine permanente AuslSsung (Deblockierung) der 
Verstelleinrichtung ohne weitere Zufuhr von Energie 
crzielen. 

Nach einem weiteren wesentlichen Merkmal ist als 
Motor ein Elektromotor vorgesehen. 65 

Nach einer weiteren gflnsiigen AusfQhrungsforin ist 
•als AusKiseelement eine Gewindespindel vorgesehen- 
Dabei sind mit Vorteil die AntriebsweUe und die Gewin- 


despindel drehf est miteinander verbundea 

Zur Erzielung der Axialbewegung der Gewindespin- 
del ist nach eineih weiteren Merkmal die Gewindespin- 
del Qber ein Gewinde in einem Gehaiise angcordnet 
Vorteilhaft ist hierbei, daB die Gewindespindel die 
Drehbewegung der AntriebsweUe in einer Axialbewe- 
gung unter Zuhilfenahme des Gewindes aiisfOhren 

kann. . ■ j 1 

In weiterer Ausgestaltung wird die Gewindespmdel 
Qber ein Getriebe beaufschlagt, wobei in vorteilhafter 
Weise als Getriebe mindestens zwei Zahnrider zwi- 
schen der Gewindespindel und der Antriebswelle ange- 
ordnet sind 

Nach einem weiteren wesentlichen Merkmal ist vor- 
gesehen. daB das AuslOseelement als Exzenter ausgebil- 
det ist, urn somit wfthrend der Drehung durch die An- 
triebsweUe einen Axialweg in Richtung des AuslSsestfi- 
Bels zu ermoglichen. 

Eine weitere gflnstige Ausf Ohrungsfonn sieht vor, daB 
zwischen dem AuslOsestift und der Gewindespindel ein 
Hebel angeordnet ist Hierbei ist von Vorteil, daB die 
AuslSsevorrichtung und die VersteUeinrichtung achs- 
parallel zueinander angeordnet werden kSnnen, so dafl 
die Axialbewegung der Gewindespindel Qber den Hebel 
in erne Axialbewegung des AusMSsestOBels- umgesetzt 
werden kanrt 

Eine KraftunterstQtzung des Hebels in der einen oder 
anderen Bewegungsrichtung laBt sich nach einer gtinsti- . 
gen Variante dadurch erziclen, daB der Hebel in minde- 
stens einer Bewegimgsrichtung mit einer Feder beauf- 
schlagt ist 

Um die VersteUeinrichtung zusamraen mit der Auslo- 
sevorrichtung in ein elektrisches Komplettsystem zu in- 
tegrieren, ist in weiterer Ausgestaltung vorgesehen, daB 
der Motor fiber eine angepaBte Elektrpnik gesteuert 
wird. 

BevoTzugte AusfOhrungsbeispiele der Erfindung sind 
indenZ^^nungen schematisch dargesteUt Es zeigt:"' 

Fig. 1 eine a<SsparalleIe Anordnung von Motor und 
Verstellelement teils in Ansicht und teils im Schnitt; 

Fig. 2 «ne axiale Anordnung von Motor und Verstell- 
element; 

Fig. 3 eine Anordnung von Motor und Verstellele- 
ment imterZwischenschaltungeinesGetriebes; , . 

Fig. 4 eine Anordnimg eines Verstellclementes, bei 
der die AntriebsweUe des Motors einen Exzenter beauf- 
schlagt; . t t ' 

Fig. 5 eine schematische Darstellung ernes elektn-. 
schen Komplettsystems. 

In der Fig. 1 ist eine Verstelleinrichtung 1 dargesteUt, 
deren Wirkungswcise pneumatisch, hydraulisch oder 
hydropneumatisch sein kann. Aus dem unter Druck ste- 
henden Behaiterrohr ist eine Kolbenstange 3 axial her- 
ausgefGfart Innerhalb der Kolbenstange 3 dient der 
AusIdsestSBel 2 zur AuslSsung einer Blockiervorrich- 
tung (nicht dargesteUt). wetehe sich un Innem der Ver- 
steUeinrichtung 1 befmdet 

Die Kolbenstange 3 ist rait einem Gehause 12 verbun- 
den, wobei auBerdem das Gehause 12 einen Motor 8 
aufweist, der derart angeordnet ist, daB von seiner An- 
triebsweUe 7 eine Gewindespindel 6a angetrieben wird 
Die AntriebsweUe T und die Gewindespmdel 6a sind 
miteinander drehfest vcrbunden. jedoch ist die An- 
triebsweUe 7 in einer Bohrung der Gewindespindel 6a 
axial verschiebbar angeordnet, so daB die Gewindespin- 
del 6a fiber ihr AuBengewinde 13 «ne axiale Bewegung 
ausfflhren kann. Die Gewindespindel 6a bildet mit dem 
Gehause 12 einen Gewindetricb, bci dem die Rotations- 
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bewegung des Motors 8 in eine Translationsbewegung 
Qber das Gewinde 13 umgeformt wird. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel gem Fig. 1 wird die Ober- 
tragung der Axialbewegung der Gewindespindel 6a 
Qber eine Druckscheibe 5 auf einen Hebel 4 ubertragen 5 
und unter Zuhilfenahme des Drchpunktes auf den Aus- 
l6sest6Bel 2 aufgebracht Nach Oberwindung der Aus- 
Idsekraft des Ausldsestdfiels 2 wird dieser axial verscho- 
ben. so dafi die VersteUeinrichtung 1 deblockiert wird. 
Fiir eine permanente Ausldsung (Deblockierung) der 10 
VersteUeinrichtung 1 ohne Zufuhr elektrischer Energie 
ist es notwendig, daB der Gewindetrieb, bestehend aus 
der Gewindespindel 6a, dem GebSuse 12 und dem Ge- 
winde 13, eine ausreichende Selbsthemmung aufweisL 
Zur KraftunterstUtzung ist die Feder 9 vorgesehen. 15 

Bei Bestromung des Motors 8 in der umgekehrten 
Wchtung wird durch die Ausiosekraft des Ausidsestd- 
fiels 2 der Hebel 4 in seine Ausgangsstellung zurilckge- 
druckt und die VersteUeinrichtung 1 biockiert Zwischen 
Motor 8 und Antriebswelle 7 lassen sich Getriebe 10 20 
beliebiger Art zwischenschaiten. Die eiektrische Strom- 
zufuhr erfolgt iiber den Stecker 11. 

In Fig. 2 ist eine axiale Anordnung von VersteUein- 
richtung 1 und Motor 8 dargestellt Im Prinzip handelt 
es sich hier um eine Ausfuhrung wie in Fig. 1 bereits 25 
dargesteUt, wobei die Drehbewegung der Antriebswelle 
7 direkt auf die Gewindespindel 6a ubertragen wird und 
aber das Gewinde 13 in eine Translationsbewegung um- 
geformt wird. Auch bei diesem AosfOhrungsbeispiel ist 
zwischen dem AusldsestCBel 2 erne Druckscheibe 5 an- 30 
fcordnet. 

Die Fig. 3 zeigt eine weitere achsparallele Anordnung 
von Motor 8 und VersteUeinrichtung 1» wobei im Ge- 
gensatz zu Fig. I kein Hebel 4, sondem ein Rfidergetrie- 
be 10 zur Obertragung der Drehbewegung der An- 35 
triebswelle 7 auf die Gewindespindel 6a verwendet 
wild. Durch die Drehbewegung der Antriebswelle 7 
abef die beiden ZahnrSder erfolgt wiedenun eine Axial- 
bewegunjg der Gewindespindel 6a durch deren Gewin- 
de 13. <o 

in der Fig. 4 wird die VersteUeinrichtung 1 und deren 
AuslOsestdBei 2 direkt von einem Exzenter 6b beauf- 
schlagt, wobei der Exzenter 6b exzentrisch gelagert ist 
und bei Drehung durch die AntriebsweUe 7 den entspre- 
chenden Axialweg zur Beaufschlagung des Ausl6sest5- 45 
Bels 2 ausfahrt 

In der Fig. 5 ist die Blockiervorrichtung 103 in ein 
elektrisches Komplettsystem integriert; dieses Kom- 
plettsystem besteht aus der Steuerungselektronik 100, 
der Bedientastatur 101- und der Verso rgungsteile — z. B. 50 
Akku 102, Netzgerat 105 oder eine SolarzeUe 104. Hier- 
bei iSBt sich die VersteUeinrichtung problemlos fiber die 
Bedientastatur 101 beaufschlagen. Die Blockiervorrich- 
tung selbst lafit sich gemaB den Fig. 1 bis 4 ausbilden. 

Bezugszeichenliste 

1 — VersteUeinrichtung 

2 - AuslQsestdBel 

3 = iColbenstange go 

4 Hebel 

5 = Druckscheibe 

6 = Ausldseelement 
6a = Gewindespindel 

6b = Exzenter 65 

7 = Antriebswelle 

8 — Motor 

9 » Feder 
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10 = Getriebe 

11 «= Stecker 

12 = Gehause 

13 = Gewinde 

Patentanspriiche 

1. Pneumatische, hydraulische oder hydropneuma- 
tische VersteUeinrichtung mit einem unter Druck 
stehenden Behalterrohr, das von einem an einer 
Kolbenstange befestigten Kolben in zwei Arbeits- 
rlume unterteilt ist, wobei erne Blockiervorrich- 
tung vorgesehen ist, die durch einen in der Kolben- 
stange l§ngs vertaufend nach auBen geffihrten Aus- 
IdsestdBel ausldsbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ausl6sest6flel (2) aber einen Motor (8) be- 
aufschlagt ist, wobei zwischen der Antriebswelle (7) 
des Motors (8) und dem Ausldsest5Bel (2) ein Aus- 
loseelement (6) angeordnet ist 

2. VersteUeinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB als Motor (8) ein Elektromo- 
tor vorgesehen ist 

3. VersteUeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Ausldseelement (6) eine Ge- 
windespindel (6 a) vorgesehen ist. 

4. VersteUeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die AntriebsweUe (7) uiid die Ge- 
windespindel (6a) drehfest miteinander verbunden 
sind 

5. VersteUeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gewindespindel (6a) Qber ein 
Gewinde (13) in einem Gehause (12) angeordnet ist 

6. VersteUeinrichtung nach Anspruch 3, dadiu'ch ge- 
kennzeichnet, dafi die Gewindespindel (6a) Qber ein 
Getriebe (10) beaiif schlagt wird. 

7. VersteUeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Getriebe (10) mindestens 
zwei Zahnrader zwischen der Gewindespindel (6a) 
und der AntriebsweUe (7) angeordnet sind. 

8. VersteUeinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB als Ausldseelement (6) ein Ex- 
zenter (6b) ausgebildet ist 

9. VersteUeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen dem Auslosestift (2) 
und der Gewindespindel (6a) ein Hebel (4) ange- 
ordnet ist 

10. VersteUeinrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hebel (4) in mindestens 
einer Bewegungsrichtung mit einer Feder (9) be- 
aufschlagt ist 

11. VersteUeinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB der Motor (8) uber eine ange- 
paBte Elektronik gesteuert wird. 
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